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OdT. E. Edisona jsme se pres
Nikolu Teslu a FrantiSka
Kfizika (vCetné Jary
Cimrmana) dostali ke vzniku
vlastni elektrické pojistky.
Nikdo z historik( a techniku
dnes jiz nezpochybnuje
skutec¢nost, ze vlastni
prazaklad automobilové
pojistky byl pfevzat pravé

z oblasti kolejové dopravy,
respektive,Elektrickych
drah”, které na konci

18.a pocatkem 19. stoleti
zazivaly v Evropé stejné jako
v Americe svUj velky,,boom”
a vystridaly tak pGvodni
koriské drahy.
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Hlavni silnoproudé pojistky voz{i tramvaji typu 350.358 od roku 1915.

Tehdy se v3ak rozlisovaly pojistky v ponékud
jinych kategoriich, nez které zndme a pou-
zivdme dnes. Jednalo se pouze o tzv. po-
jistky:

a) silnoproudé - silové pro 300 az 600V,
b) slaboproudé 120 az 220 V.

V tomto obdobi nebylo nutné se z hlediska
technologie stavby elektrickych motor(,
stejné tak i jisténi jejich elektrickych okruhd,
zabyvat budouci otdzkou tzv. rychlotavnych
a pomalu tavnych pojistek, které jsou dnes
jizbéznou a samoziejmé vnimanou soucas-
nosti v oblasti pojistkové automobilové
techniky. Vyvoj pojistek té doby sice pred-
chazel budoucim pozadavkdm techniky,
ale v praxi sledoval a presné odpovidal teh-
dejsim technickym pozadavkim na jejich
uplatnéni pro dobové pohonné jednotky.
O to vice je nutné mit na védomi pravé pre-

hled o vyvoji technologie pojistek, kterd
dala nejen v minulosti prazaklad vyvoje
automobilové pojistky, ale umoznila jeji
dalsi vyvoj v¢etné jejiho vlastniho pouziti
v tzv. slaboproudé oblasti.

Ackoliv byly tehdy vedeny véasnivé diskuse
o budoucich moznostech sirsiho uplatnéni
stridavého ¢i stejnosmérného proudu v této
technice, pfenosu energie, transformacnich
stanic s naslednou distribuci energie, nebyl
tim vlastni vyvoj konstrukce pojistky az tak
zasazen.

Proto Frantisek Kfizik pfisel jiz v roce 1891
se systémem prvniho silnoproudého jisténi
elektromotoru, ktery byl pfevzat naslednou
firmou Kolben-Danék pro vyrobu tramva-
jové techniky a stejné tak nasledné pro
vyrobu prvnich elektrickych lokomotiv u nas
i v zahranici.



Stejné tak jako prvni kolejka v Praze v roce
1891, byly pojistkou typu,Kfizik” vybaveny
i prvni tramvaje v USA. Pouzivani tohoto
systému jisténi bylo u nas ukonceno az
roku 1973 v Praze, kdy byly tyto vozy po-
stupné vyfazovany z provozu a nahrazo-
vany modernim provedenim vozd T3,
respektive T4. Z obrazku je patrné, ze se
jednalo o jednoduchou pojistkovou skfin
ze Sedé litiny s keramickoazbestovym
oblozenim. Funkci vlastni pojistky zajis-
toval svazek médénych dratd pro silno-
proudé napéti 550 az 600 V.

Mozn4, ze na prvni pohled vypada toto jis-
téni proudového odporu a pfetizeni jako
velmi nedokonalé. Technické feSeni oviem
spocivalo ve spojeni ,tzv. kontroléru”, tedy
velkého reostatu, ktery dle pozadovanych
provoznich podminek pro vykon motoro-
vého vozu pfedaval potfebnou elektrickou
energii motoru a nasledné reguloval nejen
jeho vykon, ale i jeho zatizeni. Hlavni pro-
vozni pojistka proto slouzila jako posledni
zachrana pfi velkém pfetizeni ve zkratu pfi
neocekdvanych okolnostech. Vlastni vykon
kontroléru soucasné také branil pretizeni
elektromotoru a dalsi ¢asti tramvaje. Z hle-
diska ochrany elektrickych okruh(i miizeme
tento reostat povazovat za nadfazeny vyssi
stupen ochrany elektrickych obvod(. V na-
sledném vyvoji byly nahrazeny novymi
technickymi unikaty jako byl zrychlovac
uvozl typuT1,T2,T3 aT4 a novym typem
jisténi — viz dalsi popis a foto.

Nize uvedené obrazky
znazornuji rizné typy kontrolért
pouzivanych v kolejové dopravé.

Rozvadéc typli 350.358.
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Pojistkové skiiné s pojistkami vozidla typu T3.

Kjisténi slaboproudych rozvod(, tedy 120V,
pozdé&ji 220V v motorovém vozu, se stejné
jako ve vle¢nacich pouzival jednoduchy
rozvadéc s hlavnim vypinacem, vypinaci
vnitfnich a vnéjsich svétel. Rozvadéc byl
jistén na tu dobu jiz pokrokovymi keramic-
kymi pojistkami, které byly zaSroubovany
do keramické pojistkové skfiné. Pojistky
mély vétsinou hodnotu 10a 15 A.

Na zacatku padesatych let vyjely do ulic
prvni moderni kompaktni tramvaje typuT1
aT2 z produkce Tatry Smichov, které pozdéji
koncem Sedesétych let nésledovaly typy T3
aT4 od stejného vyrobce. Jisténi silnoprou-
dych a slaboproudych okruht zabezpeco-
vala moderni konstrukce trhacich rychlo-
tavnych pojistek. Silnoproudé pojistky byly
keramické s vnitfnim vedenim tavného
pasku. Tim byla zabezpecena ochrana proti
poZzaru v pfipadé prohofeni pasku, protoze
rozzhaveny kov zGstal uvnitf dutého kera-
mického vélce. Tento typ pojistky je pouzi-

van dodnes nejen u dopravni techniky, ale
i vefejného osvétleni, elektrickych pfipojek
domu a v dalsich prdmyslovych zatizenich.
Keramické téleso pojistky je vak nahrazeno
nehotlavym materidlem z plast(.
Slaboproudé pojistky byly feseny opét
v provedeni trhacich pojistek. Tavny pasek
byl oboustranné kryt klingeritem, v koncové
Casti pak zalisovan do konektoru. Tento typ
pojistky nam vzdalené muze pfipominat
pojistku typu,torpédo”, ktery byl urcen pro
napéti 220 az 230 V v hodnotach od 10 A
vyse.
Zavérem bych chtél podékovat pracovni-
kéim Muzea MHD v Praze ve Stfesovicich za
jejich ochotu a pomoc pfi dokumentovani
vyvoje pojistkovych systémi v dopravni
technice.
V dalsi ¢asti serialu si povime vice o po-
jistkach pro prazské metro a jisténi trolej-
bust.
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