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Od sklenéné
pojistky k torpédu

V pfedchozich ¢astech
serialu o pojistkach jsme
hovorili o elektrickém jisténi
tramvaji a vozll metra. Dnes
zameéfime pozornost na
prvni pojistky

v automobilech, od
azbestovych pres sklenéné
az ke keramickym.
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Montdz prvni autobaterie a startéru firmou

Ford zahdjila po¢atkem 20. stoleti novy
trend v oblasti jisténi elektrickych okruh(.
Vznikla prvni pojistka pro automobil. Bo-
huzel, v nasi republice se nedochoval Zadny
automobil, ktery by byl vybaven pavodni
pojistkou a pojistkovou skfini. Proto musi
postacit nasledujici slovni popis.

Prvni pojistky byly zhotovené z prouzku
azbestu, pres ktery byl veden médény drat
odpovidajici ampérové hodnoté. Konce
dréatu byly na obou stranach napajeny a sli-
sovany s plochou patici pojistky. Tato patice
byla vyrobena také z tenkého médéného
plechu, ktery byl sou¢asné vlisovén do az-
bestu. Konce patic pak byly vloZzeny do ja-
zyckového (pérového) drzaku pojistkové
skiiné. Neslo vsak o zadny zazrak, protoze
tehdejsi automobil disponoval pouze
dvéma az tfemi pojistkami.

Protoze byl azbest velmi mékky a reagoval
na vzdusnou vlhkost, byl v nasledujicim
obdobi nahrazen bakelitem a flexitem. Pres-
toze oba materidly vyhovovaly stabilité
pojistky, dochdazelo pfi jejim prohofeni
k opéleni materidlu s naslednym nepfijem-
nym zdpachem. Hledal se proto novy ma-
terial nosice pojistky, kterym bylo sklo, re-
spektive tenka sklenéna trubicka, v niz byl
opét veden médény drat s odpovidajici
ampérovou hodnotou.

- »

Konce drétu byly napéjeny na koncové ké-
nicky zakon¢ené cepicky pojistky. Tento typ
pojistky mdzeme povazovat za predchiddce
budoucich pojistek, které dnes nazyvéme



torpédo a budoucich sklenénych pojistek,
které se dodnes pouzivaji jak v automobi-
lech (jisténi okruht radia, nebo specialniho
jisténi), tak v elektronice.

Novy koncept vsak pozadoval i zasadni
zménu v konstrukci pojistkové skfiné véetné
konektorového uchyceni pojistky. Pro tento
Ucel byly zkonstruovany nové pérové ko-
nektory, vyrobené z pruzné oceli, které byly
néasledné pokoveny cinem nebo médi tak,
aby byly ochranény proti vzdusné korozi
a zajistovaly pfitom garantovany pfenos
elektrické energie.

V tomto bodu je nutné poznamenat, ze
prvni automobily byly vybaveny napajenim
pouze 6V a tudizi odporové ztraty ve vedeni
byly vyssi.

Koncepci nového systému prevzala také
anglicka firma MG. Nize uvadime dobovy
snimek elektroinstalace vozu MG z roku
1931.

Z obrazku je patrné, Ze snaha o dokonalé
spojeni a prenos energie pozadovala péti-
bodové pfipojeni pojistky prostiednictvim
konektor( skfinky.

Jiz tehdy se v3ak bylo dbalo o ,sluzby mo-
toristlm”, protoze tato pojistkova skfinka
soucasné obsahuje i zasobnik novych po-
jistek pro nutnou vymeénu. Pojistkova skfir
byla soucasné zakryta Sroubovacim krytem
z bakelitu, ktery chranil skfiftku proti
vzdus$né vlhkosti, respektive pfimého ostriku
vody od kol v motorovém prostoru.
Vyroba sklenénych pojistek této konstrukce
viak byla velmi naro¢nd a draha. Se zvysu-
jicim se po¢tem vyrabénych vozidel se proto

hledalo dalsi nové technické feseni, které

by bylo levnéjsi a souc¢asné by splriovalo

pozadavky na tehdejsi potfebu ochrany
elektrickych obvodu.

Dalsim pozadavkem byla minimalizace ztrat
prenosu elektrické energie, ktera znamenala
prechod od Sestivoltového systému na dva-
nactivoltovy.

Novym vhodnym materidlem se na dlouha
desetileti stala keramika. Keramické téleso
pojistky bylo dostate¢né pevnym nosicem
pojistky, ktery splfioval souc¢asné i vysoké
izola¢ni pozadavky. Nové technologie Z3-
rového peceni keramického télesa umoz-
fovaly také zajisténi urcitého stupné tole-
rance velikosti télesa pojistky pfi jeho
vyrobé.

Kénicky tvar koncovky pojistky (¢epicky) byl
prevzat od pavodni sklenéné pojistky. Mé-
dénad koncovka viak byla postupné vystfi-
déna slitinou zinku, niklu a cinu, na které
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byly zpocatku jesté pajeny a pozdéji lisovany
médéné draty s odpovidajici ampérazi, poz-
déji nahrazené zinko-niklovou slitinou.
Protoze byl novy typ pojistky otevieny, tedy
nechranény proti vystfelu rozzhaveného
kovu do volného prostoru, zacal kryt po-
jistkové skiiné plnit i dalsi funkci, a sice
protipozarni.
Zvysené napéti 12 V dovolovalo soucasné
zjednodusit rovnéz konektorovy systém
pojistkové skfinky, a to ze Ctyf, respektive
pétibodového uchyceni na dvoubodové.
Tim byla zajisténa také rychld montaz po-
jistek do skfinky véetné optické kontroly
jejich stavu. Pro ilustraci uvadime systém
pojistkové skiiné pouzity u vozidla Praga
Lady nebo dal$iho pokladu ceské techniky
Tatra 80 (dvandactivalcovy motor).
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